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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla inwestycji pn.:

Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 3519Z — ETAP Il

1. Podstawa opracowania.

e Plan sytuacyjny w skali 1 : 500
e Wizja lokalna w terenie

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,Prawo o ruchu drogowym?” (t.j. Dz. U. 2024r.
poz. 1251 z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2024r. poz.
320 z pozn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Z 2019r. poz. 2311 z p6zn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. 2019r.
poz. 2310 z pézn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784)

e Ustawa z dnia 14 czerwca 1960r Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. Dz.
U. 2024r. poz. 572)

2. Przedmiot opracowania i lokalizacja.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu
dla inwestycji pn.: ,Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 3519Z7” —
ETAPII.

Parametry odcinka DP 3519Z m. objetego opracowaniem po przebudowie:
- jezdnia: nawierzchnia asfaltowa, szerokosci ok. 6,0 m
- droga dla pieszych: brak
- droga dla roweréw: naw. bitum., prowadzona jednostr. - str. lewa / prawa szer. 2,0 m
- drogi dla pieszych i rowerdéw: wystepujg jedynie w obrebie przystankow
autobusowych, naw z kostki betonowej niefazowanej szer. 3,0 m
- natezenie ruchu: $rednie
- teren niezabudowany

- widocznos¢: dobra




- klasa drogi: L (lokalna)

Opis istniejacego oznakowania i obszaru na ktéry oddziatuje

1)

2)

3.

Oznakowanie poziome:

Istniejgce oznakowanie poziome zostato przedstawione na Planie Sytuacyjnym
— Rysunek 2

Oznakowanie pionowe:

Istniejgce oznakowanie pionowe zostato przedstawione na Planie Sytuacyjnym
— Rysunek 2

Opis przyjetej organizacji ruchu drogowego:

Zamierzeniem opracowanej organizacji ruchu jest prawidtowe oznakowanie odcinka
DP 3519Z Zelimucha — Biatogard po jego przebudowie zwiekszajgc mozliwie stopien
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym celu nalezy:

1)

2)

3)

4)

9)

6)

7)

Na krancach drogi dla roweréw nalezy ustawi¢ znaki pionowe C-13 (droga dla
rowerow) / C-13a (koniec drogi dla roweréw) oraz oznakowac jej nawierzchnie
znakami poziomymi P-23 (symbol roweru). Oznakowanie to (za wyjgtkiem znakdéw
C-13a) nalezy powtorzy¢ za nowoprojektowanym peronem przystankowym.

Na odcinku DP 35197, na ktérym zaprojektowano nowy odcinek drogi dla roweréw
w odlegtosci ok. 2,0 m od krawedzi jezdni, nalezy wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci znakami B-33 (ograniczenie predkosci do 70 km/h) / B-34 (koniec
ograniczenia predkosci do 70 km/h).

Koniec projektowanego odcinka drogi dla roweréw (miejsce gdzie rowerzysci
potencjalnie moga wjezdzac¢ na jezdnie) nalezy oznakowacC znakami pionowymi
A-24 (rowerzysci).

W celu uswiadomienia kierujgcym pojazdami ich rzeczywistej predkosci (w
szczegolnosci wtedy gdy ta jest wyzsza od dopuszczalnej), przed istniejgcymi
przejazdami dla rowerzystoéw nalezy ustawi¢ radarowe wyswietlacze predkosci. W
celu unikniecia kolizji z istniejgcym oznakowaniem pionowym nalezy przestawic
istniejgce znaki B-33/34.

Odcinek jezdni DP 3519Z w obrebie projektowanego peronu przystankowego
nalezy oznakowaé znakiem poziomym P-17 (linia przystankowa). Tak wyznaczony
przystanek autobusowy nalezy oznakowa¢ znakiem D-15 (przystanek
autobusowy). W celu unikniecia kolizji z istniejgcym oznakowaniem pionowym
nalezy przestawic istniejgce znaki B-33 oraz A-18b.

W miejscach gdzie droga dla roweréw jest prowadzona po nasypie, ktdrego
wysokos¢ przekracza 0,6 m, oraz w obrebie projektowanego peronu
przystankowego nalezy ustawi¢ bariery rurowe segmentowe U-12a.

Krawedz jezdni DP 3519Z na wysokosci projektowanych zjazdéw nalezy
oznakowac linig P-7c¢ (linia krawedziowa — przerywana waska).

Szczegoétowe umieszczenie projektowanego oznakowania przedstawiono na Planie
sytuacyjnym — Rysunek nr 2.




4. Zalecenia projektanta.

- Pionowe znaki drogowe powinny by¢ z grupy wielkosci S — $rednie (trojkatne o boku
900 mm a okragte o Srednicy 800 mm), posiadac¢ znak bezpieczenstwa ,B”,

- Sposob umieszczenia konstrukcji wsporczych znakéw pionowych i urzadzen na
podtozu powinien gwarantowac ich stabilnos¢ oraz rownos$¢ w pionie i poziomie,

- Wysokos¢ umieszczenia dolnej krawedzi tarczy projektowanych znakéw pionowych
od poziomu terenu powinny wynosi¢ min. 2,0 m a odlegto$¢ umieszczenia bocznej
krawedzi tarczy znaku lub zestawu znakéw od krawedzi jezdni od 0,5 do 2,0 m,

Wymagania dotyczace radarowych wyswietlaczy predkosci:

1)
2)

3)

4)

o)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

13)

14)
15)
16)

17)

Wyswietlacz diodowy typu LED;

Wyswietlanie nastepujacych informac;ji:

a) aktualnej predkosci nadjezdzajgcego pojazdu,

b) o przekroczeniu predkosci,

c) w przypadku przekroczenia predkosci powyzej 1 km/h ponad dopuszczalny
limit urzadzenie powinno wyswietlaC predkosci pojazdu oraz komunikat
ZWOLNIJ”,

d) w przypadku nieprzekroczenia predkosci urzgdzenie wraz z podaniem
aktualnej predkosci powinno wyswietla¢ komunikat ,DZIEKUJE”.

Cyfry pokazywane przez wyswietlacz nie mogg by¢ barwy biatej, musi bycC

odroznienie wyswietlanej dopuszczalnej predkos¢ od predkosci nadmiernej:

zielony dla predkosci dopuszczalnej oraz czerwony kolor dla predkosci
przekroczone;.

Wysokos¢ wyswietlanych liter komunikatéw: ,ZWOLNIJ”, ,DZIEKUJE” nie moze

by¢ mniejsza niz 100 mm.

Wysokosc¢ cyfr wyswietlanej predkosci nie moze by¢ mniejsza niz 300 mm.

Dokfadnos$¢ pomiaru predkosci: 1 km/h.

Zasieg dziatania: do 250 m.

Zakres mierzonej predkosci nie mniejszy niz od 2 do 180 km/h

Wyposazenie w zegar z automatyczng zmiana czasu letni/zimowy.

Rejestracja statystyk o ilosci pojazdéw i ich predkosci.

Rejestracja statystyk wykroczen.

Urzadzenie musi by¢ wyposazone w modut GPRS umozliwiajgcy zdalny odczyt

statystyk i status urzgdzenia.

Mozliwo$¢ odczytu danych z wySwietlacza metodg przewodowg i

bezprzewodowg. Bluetooth z zabezpieczonym dostepem, uniemozliwiajgcym

dostep do oprogramowania radarowego wyswietlacza predkosci przez osoby
postronne.

Oprogramowanie radarowego wyswietlacza predkosci musi by¢é kompatybilne

z systemami Windows i Android.

Radarowy wyswietlacz predkosci powinien posiada¢ dodatkowe zabezpieczenie

przeciwko aktom wandalizmu w postaci lica z poliweglanu.

Intensywnos¢ sSwiecenia klasa luminancji L3 wg normy PN-EN 12966 Iub

rownowaznej.

Klasa odpornosci na warunki atmosferyczne nie mniejsza niz IP65.




18)
19)
20)
21)

22)
23)

Zasilanie solarne poprzez panel fotowoltaiczny oraz z mozliwoscig zasilania
statego z sieci elektroenergetyczne.

Zrodto energii: moduty fotowoltaiczne, gwarancja sprawnosci paneli: min 90% -
12 lat, min 80% - 25 lat.

Minimum 2 akumulatory o tgcznej pojemnosci min. 45Ah umieszczone w
jednolitej obudowie radaru, wewnetrzny regulator, typ akumulatorow:
bezobstugowe; zelowe; montowane na szczycie stupa.

Zapewniona praca ciggta przy catkowitym zacmieniu przez min. 120 godz.

Stupek o srednicy od 88 — 114 mm w celu ustawienia radaru.

Prefabrykowany fundament pod stupek zapewniajgcy wtasciwg statecznosé
wyswietlacza predkosci.

Usytuowanie oznakowania powinno by¢ zgodne z wytycznymi zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkédw ich umieszczania na
drogach / Dz. U. 2 2019 r. poz. 2310 z p6zn. zm. /

5. Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu drogowego.

Ostateczny termin wprowadzenia statej organizacji ruchu drogowego — 31.12.2027r.

Opracowat:
mgr inz. tukasz Daglis




